EGZ.

PROJEKT BUDOWLANY

ZADANIE: PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ SREBROWO-RUTKI
W KM 0+000-1+178

DZIALKI: Nr 375

INWESTOR; GMINAWIZNA
PLAC RAGINISA 35
18-430 WIZNA

PROJEKTOWAL.:
JAN CZYZEWSKI
UL. WYSZYNSKIEGO 2A/64
18-400 LOMZA
SPRAWDZIL.:
KAMIL CZYZEWSKI
UL. ZACHODNIA 15A/43
15-403 BIALYSTOK

MAJ 2010r.



OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego
z przebudowa drogi GMINNEJ SREBROWO-RUTKI W KM 0+000-1+178

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

Podstawe opracowania stanowi:

2.

zlecenie Urzgdu Gminy w Wiznie

mapa zasadnicza w skali 1:1000

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r, w sprawie szczegoétowego
zakresu i formy projektu budowlanego.

rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie Dz. U. Nr 43 poz. 430.

ustawa z dnia 7 lipca 1994r.-Prawo budowlane Dz. U. Nr106 z 2000r z pdzniejszymi
zmianami.

PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany, w zwiazku z przebudowa drogi gminnej
Srebrowo-Rutki na terenie gminy Wizna.

Inwestycja objeta jest dziatka nr 375 ktore sa w zarzadzie Wojta Gminy Wizna

Powierzchnia dzialki objgtej inwestycja wynosi okoto 12500m?.

3.

4.

DANE TECHNICZNE.

klasa drogi - lokalna D

predkos¢ projektowa — 40 km/h
przekroj poprzeczny — szlakowy
szerokos¢ jezdni —5,0m,
szeroko$¢ poboczy — 1,50 m,
obcigzenie ruchem — KR1,
spadek poprzeczny jezdni — 2%
spadek poprzeczny poboczy — 6%

OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

Opracowaniem objeto droge GMINNA SREBROWO-RUTKI W KM 0+000-1+178 na
dziatce Nr 375 dlugosci 1178 m. Odcinek ten przebiega w terenie rGwninnym w otoczeniu
pol uprawnych. Stuzy do obstugi ruchu lokalnego i transportu gospodarczego.

Na catej dlugosci posiada nawierzchnig zwirowa, ktéra jest niedostosowana konstrukcyjnie
do wymagan technicznych i ruchowych. Wystepuja czg$ciowe deformacje, zadolenia i
ubytki zar6wno w przekroju poprzecznym jak i podtuznym.

Wysokosciowo niweleta drogi znajduje si¢ na poziomie przylegtych gruntow.



Odwodnienie jezdni odbywa si¢ poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych do
naturalnych ciekéw i istniejacych przepustow.
Szerokos¢ pasa drogowego wynosi  9,00-10,00 m.

5. OPIS PRZYJETYCH ROZWIAZAN.

Projektowana droga stuzy do obstugi ruchu lokalnego i transportu rolniczego.

W miejsce istniejacej nawierzchni zwirowej projektuje si¢ nawierzchnig¢ bitumiczng 0

szerokosci od 5,0m, ograniczona po obu stronach poboczami szerokosci 0,75m.

Droge w planie zaprojektowano tak aby maksymalnie pokrywata si¢ z droga istniejaca.

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni i poboczy przebudowywanego odcinka

zaprojektowano poprzez odpowiednie spadki poprzeczne 1 podluzne metoda

powierzchniowego sptywu wod do  istniejacych  naturalnych ciekow 1 przepustow

istniejacych.

Niwelet¢ drogi projektuje si¢ tak, aby dowiaza¢ si¢ do poziomu istniejacych wjazdoéw

poprzez uzupehnianie poboczy pospotka co pozwoli zrownac¢ niwelete istniejacego zjazdu z

jezdnia bitumiczna, nie projektuje si¢ dodatkowych zjazdow.

Projektowany przekroj normalny dla ruchu KR1:

- szeroko$¢ korony drogi 6,50m

- szerokos$¢ jezdni 5,0m

- szeroko$¢ poboczy 0,75m

- spadek poprzeczny jezdni 2% daszkowy

- spadek poprzeczny poboczy 6%

- warstwa $cieralna potrdjne powierzchniowe utrwalenie

- warstwa podbudowy wyrownania istniejacej nawierzchni zwirowej z mieszanki kruszywa
naturalnego i tamanego stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm wykonana zgodnie
z PN-S-06102,

- pobocza z pospotki

Roboty ziemne przy przebudowie wyzej wymienionej drogi wynikaja gtownie z koniecznosci

wykonania profilowania istniejacej nawierzchni zwirowej, utozenia warstwy wyrownawczej z

kruszywa iuzupehlienia poboczy pospotka. Nasypy nalezy zageszczaé warstwami

do uzyskania wskaznikow zaggszczenia zgodnych z norma PN-S-02205.

5. URZADZENIA OBCE.

Na odcinku objetym opracowaniem w pasie drogowym i jego otoczeniu  wystepuja
urzadzenia obce takie jak kable telekomunikacyjne 1 wodociag.

Przebieg tych urzadzen pokazano na planie zagospodarowania terenu.

Roboty ziemne w ich obrgbie nalezy prowadzi¢ z zachowaniem szczeg6lnej ostroznosci pod
bezposrednim nadzorem kierownika budowy, na warunkach okreslonych przez wiascicieli
tych urzadzen .

7. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO.

Projektowana inwestycja nie bedzie miala ujemnego wptywu na $rodowisko oraz
zmiang stosunkow wodnych. Wykonanie nowej nawierzchni bitumicznej poprawi
bezpieczenstwo ruchu, zwiekszy komfort jazdy oraz obnizy poziom hatasu, emisji
pytow 1 spalin do otoczenia. Do realizacji inwestycji nie zachodzi potrzeba wycinki
drzew.



8. ORGANIZACJA RUCHU I BEZPIECZENSTWO ROBOT.

Projekt budowlany zawiera odrgbne opracowanie dotyczace stalej organizacji ruchu.
Projekt organizacji ruchu wykonano w oparciu 0 :

- ,,.Szczegdtowe warunki techniczne dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczenia na drogach” stanowiaca
zatacznik nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewngetrznych
I Administracji z dnia 21 czerwca 1999r. w sprawie znakoéw i1 sygnatow drogowych — Dz. U.
Nr 58 z dnia 26 czerwca 1999r., poz. 622

Ze wzgledu na brak mozliwosci zamknigeia drogi dla ruchu w czasie trwania robot w
obrgbie pasa drogowego zaktada si¢ ich prowadzenie pod ruchem.

W trakcie prowadzenia robot nalezy przestrzega¢ obowiazujacych zasad oznakowania tych
robot zgodnie z projektem organizacji ruchu na czas budowy opracowanym i uzgodnionym
przez wykonawce.



Spis zatacznikéw

I. Czes$¢ opisowa

1. opis techniczny

2. oSwiadczenie projektanta i sprawdzajacego

3. uprawnienia projektanta i1 sprawdzajacego

4. przynaleznos$¢ do izby inzynierdédw projektanta i
sprawdzajacego

5. parametry punktdédw gitdéwnych trasy

6. wykaz zjazddw istniejgcych

II. Czes$é¢ rysunkowa

plan orientacyjny

projekt zagospodarowania terenu
profil podiuzny

przekroje konstrukcyjne
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